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Anlass und Aufgabenstellung

Ziel, Zweck und Inhalte:

- ~
= Ziel 2030: Soest und Konzern Stadt Soest sind klimaneutral // “\
V4 \\
= Bisherige MalBnahmen aus dem VEP 2016 reichen fir die ,/ \\
Zielsetzung nicht aus / Weiterer X
/ Handlungsbedarf und
* Handlungskonzept des VEP 2016 muss durch ! R
weiterentwickelte und neue MalRnahmen mit dem Ziel der ,' MaBnahmen ‘|
Klimaneutralitat erweitert werden : '.
1
. 1
\ !
\ ]
\ /
\‘ VEP Soest ,I
\ 2030 /
\ /
\ /
,/
,/
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Gliederung

Ausgangssituation
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Ausgangssituation

/ Kfz- und : \
Verkehrssicherheit
" VEP Soest 2030 @ Wirtschaftsverkehr
Bearbeitung zwischen 2014 und 2016 Bus und Bahn -
] % Ruhender Verkeh
* Handlungskonzept bestehend aus 9 o
Handlungsfeldern F-—N Intermodale
% ‘. :=
= Umsetzungen der MaRnahmen angelaufen . B Schnittstellen
Barrierefreiheit o
@ und FuRverkehr @ Elektromobilitat
— mittelfristig: bis 10 Jahre —
Mobilitats-
— langfristig: iber 10 Jahre management /

— kurzfristig: bis 5 Jahre
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Ausgangssituation

Input: Jugendforum, Polit. Antrage, Postkartenaktion,
Senior*innenbefragung, So lebenswert

Beteiligung zur klima-
neutralen Smart City

vVYVY

Umsetzung/Evaluation

VEP Soest

Fortsetzung Beteiligungsprozess

Diskussionsprozess aufrechterhalten
Smart City Soest Transparenz und Akzeptanz fordern
Fortwahrende Offentlichkeits- und
Kommunikationsarbeit sicherstellen
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Ausgangssituation UMSETZUNGSSTAND

DER KURZFRISTIGEN MARNAHMEN
(JUNI 2019)

Evaluation/Controlling des VEP Soest 2030 lauft

* 82 von 272 Mallnahmen umgesetzt (Zeithorizont 2,5 J.)

erfullt
44%

e Vorarbeiten fur 52 MalRnahmen begonnen

* 8 MalRnahmen mit negativem Ergebnis gepruift

Vorarbeiten
begonnen

16%
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Gliederung

Beteiligung
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Beteiligung

 SPD, 01.09.2019
Verkehrswende fiir Soest -jetzt!” (u.a. Mobilstationen, Ausweitung Stadtbus-Angebot)

* Bilindnis 90 / Die Griinen, 08.09.2019
,Verkehrswende in Soest einleiten — Klimaschutzziele im VEP 2016 aufnehmen”
(Forderung: 35% Autoverkehr bis 2031; u.a. Neuaufteilung von Verkehrsflachen)

* BG/Junges Soest 13.09.2019
> Ausbau des Angebots an Fahrradabstellanlagen

e SO!,22.10.2019
> Forderung 25% Autoverkehr bis 2030 (u.a. Velorouten, Busticket 1€ pro Tag)

 CDU, 30.10.2019
> Kostenloses Parken fir E-Autos innerhalb der Walle, gemeinsames betriebliches MM fir Stadt und ihre Tochter

 SPD, 02.11.2019 (im Ausschuss fir Umwelt, Natur- und Klimaschutz)
> Stadtverkehr klimasensibel umgestalten (u.a. 365€-Jahresticket fir OPNV, Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur)
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Beteiligun

Entwicklung/ Ausbau OPNV
283 Anbindung der Dorfer

Bauen& Stadtplanung

155 Kostenloser OPNV

Autofreie Innenstadt,

1 1&rkp|étze zu Spielplatze bzw.
begriinen

69 Weniger Autos
(Innenstadt)

Postkarten Klima-Notstand
September 2019 Mehr Radwege

Verkehrswende/

53 Alternative Mobilitat/
E-Ladestationen/

Wasserstoff

Forderungen zum Verkehr bzw. Mobilitat
sehr differenziert

Ausbau Radwege/Sichere
Fahrradwege/ Mehr Platz flr
262 Fahrradfahrer/Mehr

Radparkplatze

Stadtbusse mit E-Motor/
26 alle stadtischen
Fahrzeuge mit E-Motor

17 Geschwindigkeits-
begrenzung

1 Autofreier

Sonntag
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Beteiligung

Auswertung der verkehrsrelevanten
Mallnahmenforderung

* Postkartenaktion
e Jugendforum

* KlimaNetz Soest

* Politische Antrage

e Stadtverwaltung

Verkehrsrelevante Forderung

B Postkarten

Jugendforum

B Politische Antrage

D .7 Q
'O & 67>\ & N
N o 5 o
2 & Q >
<& \'Q/ @'b (_)’é
> X9
D
b&
Qo

B Stadtverwaltung

B Klimanetz Soest
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Beteiligung

Politik-Workshop Beteiligungs-Kit Online-Beteiligung

Verkehrs- Beteiligung beendet

%0

“‘,“ KI | ma- entwicklungsplan

Klima+

neutrale
Smart Cit

Soest 20

Verkehrsentwicklungsplan
Klima+

' & Umfragen
Mit dem 2016 beschlossen

Verkehrsentwicklungsplan (VEP) liegt ein
T R R Ty UmeIr'lQFEIChES MaﬁﬁﬁhmenkﬂnZEpt [CEI. 260
Malinahmen) fiir die Entwicklung der Mobilitat in

Crmnmd lhin —isemn labkhe T csne Tad—d alem A A

www.mitdenken-soest.de
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Beteiligung: Politik-Workshop

4. Juni 2020: 17-20 Uhr
e (Ca. 30 Teilnehmende

e Ziel: qualitative Einordnung verkehrlicher MaRnahmen in ein
Kosten-Nutzen-Verhaltnis mit dem Hintergrund: ,Wie weit sind
Sie bereit zu gehen?”

* Diskussion in drei thematischen Gruppen:
Angebote | Regulierung | Regionale Ebene

» Nennung und Diskussion sehr zahlreicher und unterschiedlicher
MaRnahmenideen

» Eher zuriickhaltende Auseinandersetzung bzgl. kostenintensiver
und potenziell wirkungsvollen MaBnahmen

» MaRnahmenbiindel ist ausschlaggebend, weniger
EinzelmaRnahmen
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Beteiligung: Online und Beteiligungs-Kits

=  Klimaneutrale Smart City Soest 2030 = Smart City / Klimapakt Soest / VEP Klima+
= Dezember 2020 = Hybrid-Beteiligung aus Online und Offline
VEP Klima+
= 10 Projektkarten mit zwei Fragestellungen
=  Wie wichtig ist die Mallnahme fir das Ziel "Klimaneutralitat 2030"?
" |nwieweit unterstitzen Sie diese Mallhahme?
=  Antwort-Skala: 1-5 (5 = sehr wichtig bzw. volle Unterstitzung)
Riuckmeldung VEP Klima+:
= Rucklauf: insgesamt 87 Teilnehmende, die mind. 1 Steckbrief beantwortet haben
= Offline starkerer Ricklauf, als Online (61 vs. 26)

= Steckbriefe mit grolstem Ricklauf: Autoarme Innenstadt; StraRenraumgestaltung; Taktverdichtung
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Beteiligung: Online und Beteiligungs-Kits

= Die Mallhahmen erfahren

grundsatzlich eine tber- 50
durchschnittliche
Zustimmung 45

= Die Relevanz der
Malinahmen fur das Ziel der
Klimaneutralitat 2030 wird
gestutzt

40
3,5
"  Einzelne MalRhahmen 3,0
werden kontroverser

diskutiert = sensibler
Umgang

2,5

durchschnittliche Zustimmungswerte

2,0
aber: insgesamt geringe
Schwankungen bei den 15
Ergebnissen

1,0

Ausbau von Mobilstationen und Sharing-Angeboten

Regionales Radverkehrskonzept und regionale Radschnellwege

Relevanz und Unterstiitzung der einzelnen Steckbriefe

Ausbau von Radabstellanlagen

Relevanz M Unterstiitzung

Taktverdichtung, Flexibilisierung im OPNV & On-Demand Angebote

Alternative Antriebe (z.B. batterieelektrisch, Wasserstoff)

OPNV Tarifgestaltung

5 6
MaRnahmensteckbriefe

Autoarme Innenstadt, Parkraumbewirtschaftung & Lieferkonzepte

Strallenraumgestaltung

Finanzielle und personelle Aufstockung
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Gliederung

Handlungskonzept
und MaRRnahmen
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Handlungskonzept Digitalisierung und Management

Kfz-Verkehr und

Straflenraumgestaltung

Intermodalitat

app

% Radverkehr

Push/Steuern

Pull/Angebote

Region
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Handlungskonzept Digitalisierung und Management

a3 p Push/Steuern

Pull/Angebote

Kfz-Verkehr und
Strallenraumgestaltung

Radverkehr

Region

Weiterentwicklung des VEP

Intermodalitat

Neue MaRRnahme
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Handlungskonzept: Intermodalitat

|5

Ausbau/Verdichtung Mobilstationen Ausweitung Carsharing Bikesharing
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Handlungskonzept: Intermodalitat

=  Regionales Netz an Mobilstationen nach
= Weiterer Ausbau des Systems an Mobilstationen »  dem Mobilstationskonzept Kreis Soest
= Weitere groBere Stationen (z.B. Klinikum)
= Plus kleinere, wohnstandortnahe Stationen

=  QOrientierung an Mobilstationen
= Ausweitung Carsharing-Angebot » = Stadt Soest = Ankermieter = Vorbild
=  \Weitere Partner = weitere Vorbilder

=  VerknlUpfung mit Mobilstationen

» Schaffung eines (kreisweiten) Bikesharing-Systems —— ) .
= Kernstadt Soest + Ortsteile + Region
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Handlungskonzept: Radverkehr

Reg. Radverkehrskonzept und Gesicherte dezentrale Finanzieller Zuschuss

Radschnellwege Radabstellanlagen
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Handlungskonzept: Radverkehr

= Regionales Radverkehrskonzept

und Radschnellwege (RSW)

= Gesicherte Fahrradabstellanlagen

= Fahrradparken in Soest

Flr Lastenrad/-pedelec und ggf. E-Vespa
Verlangerung und Aufstockung
Flr Gewerbetreibende und Privatperson

Teilkonzept Stadt Soest in
Zusammenarbeit mit dem Kreis Soest
RSW auf wichtigen Korridoren (Pendler)
Ausbaustandard kann lokal variieren

Gesicherte, Gberdachte (Sammel-)Anlagen
Dezentral i. d. Altstadt (ehem. Parkplatze)
punktuell Lade-/SchlieRfacher fir
Touristen

Ausbau Fahrradbligel/Radabstellplatze
Schnittstellen mit OPNV

Ausbau an Schulen (mit Uberdachung) und
weiteren 6ffentl. Einrichtungen
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Handlungskonzept: OPNV

Kimafreundlich
Feinstaubfrei 5

Alternative Antriebe

TICKET

Volle Mobilitat fir alle
— fiir nur 30 € im Monat.

im ganzen Stadtgebiet. Im AST gibt es starken Rabatt.

ﬂ Das SoestTicket gilt in allen Bussen und TaxiBussen

Das SoestTicket wird von der Stadt Soest
finanziell unterstiitzt. Darum ist es so attraktiv.

Tarifgestaltung

On Demand
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Handlungskonzept: OPNV

Uberpriifung Stadtbussystem

= On-Demand-Angebot

100% alternative Antriebe im Stadtbus

Konzept zur Taktverdichtung,
Schnellbusse, Prifung Ringverbindung,
flexible Fahrzeuge, Rendezvous-
Haltepunkt, On-Demand

Ersatz fur Taxibus/AST

Fokus auf schwer erschliel8bare
Bereiche/Zeiten

Kooperation mit Nachbarkommunen/Kreis

SoestTicket: Ausweitung auf
Geltungsbereich Westfalentarif
Ticket inkl. Pedelec-Nutzung

Stadtbus wird auf alternative Antriebe
umgestellt
Rickkopplung/Wechselwirkung mit
,Uberpriifung Stadtbussystem*

Seite 34 | Verkehrsentwicklungsplan Klima+ | Soest

[ Planersocietat



Handlungskonzept: Kfz-Verkehr und StraBenraumgestaltung

Autoarme Innenstadt Pilotversuch Micro-Hubs Elektromobilitat Fuhrpark
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Handlungskonzept: Kfz-Verkehr und StraBenraumgestaltung

Parkraumkonzeption

(Altstadt und Wallstr.)

Strallenraumgestaltung

Umsetzung Elektromobilitatskonzept

Erhebung und Analyse der Parkraumnutzung
Diskussion zum perspektivischen Umgang mit
Parkraum (z.B. Kosten fur die Nutzung, Anzahl,
Berucksichtigung von Zielgruppen...)

Potenzielle alternativen Nutzungen der Flachen:
z.B. Spiel-/Sitzmoglichkeiten, Griin, Fahrradblgel,
Gastronomie

Insbesondere in bestehenden Wohngebieten
Qualitative Aufwertung des vorhandenen o6ffentl.
Strallenraumes

Fokus: nichtmotorisierter Verkehr
Budgeterhohung flir StraBenraumumgestaltung im
Bestand > 2 Mio/Jahr

Pilotversuch Micro-Hubs und Lastenrader im Lieferverkehr

Alternative Antriebe im Fuhrpark der Stadt
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Handlungskonzept: Kfz-Verkehr und StraBenraumgestaltung

=  Autoarme Altstadt

sukzessive Umsetzung in Abhangigkeit vom
Umsetzungsgrad und Erfolg aller anderer
Malinahmenfelder (parallele Realisierung)
Prifung Fahrradzone

Flachenumwidmung zur Beibehaltung einer
attraktiven Altstadt

= \WallstralRe

(Langzeit: nach 2030)

= Pendlerparkplatze fiir Besucher
(Langzeit: nach 2030)

Nahmobilitat entlang des Wallringes starken

ggf. Tempo 30 (rechtliche Rahmenbedingungen!)
Abhangig vom Fortschritt anderer Malinahmen zur
Forderung des Umweltverbundes (Ergebnis)

An der Stadtgrenze
Shuttleverkehre in der Langzeitperspektive
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Handlungskonzept: Digitalisierung und Management

Kommunales

Multi les Z i Digi P | A
ultimodales Zugangsmedium igitales Mob.-Porta Mobilititsmanagement
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Handlungskonzept: Digitalisierung und Management

Etablierung eines multimodalen Zugangsmediums

= (0,5VZ-Stelle konzept. VPL (siehe unten)
= zustandig fur internes, schulisches und
betriebliches Mobilitatsmanagement

= Kommunales Mobilitatsmanagement >

Digitales Mobilitatsportal fiir Stadt Soest (Mobil-Info)

= Aufbau und Betrieb einer regionalen Mobilitatsdatenbank

Beschleunigte Umsetzung VEP Soest (Klima+), Evaluierung + Controlling

Offentlichkeitsarbeit und Beteiligung

Personelle Aufstockung
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Handlungskonzept: Digitalisierung und Management

Personelle Aufstockung

= Bedarf fur 3.00 und K20 fur alle Mallnhahmen > 6-7 Vollzeitstellen zzgl. StraRenverkehrsbehérde und
Kommunalbetrieb

=  Umsetzungshorizont von 10 Jahren
» sich verandernde externe Rahmenbedingungen (z.B. Férderlandschaft)
» organisatorische/Personelle Ausstattung externer Akteure (z.B. Kreis Soest)
=  Abschatzung minimaler Personalbedarf = 3 Vollzeitstellen fiir den Start des VEP Klima+
» Zus. 1VZ konzeptionelle Verkehrsplanung (0,5 KMM + 0,5 generalistisch)
» Zus. 1 VZ-Stellen Rad- und FulRverkehr
» Zus. 1 VZ-Stelle Tiefbau

= voraussichtlich keine vollstandige Umsetzung bis 2030 mit diesen Stellen moglich, daher regelmaRige
(ggf. jahrliche) Priufung des Personalbedarfs
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o
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X C2 Radverkehrskonzept+ D =
e Radschnellwege 0%
(a C3 gesicherte Radabstell- °
anlagen Altstadt
-
EMK w m
> U
B2 Ausweitung Carsharing ® § p
o >
D2 OPNV- E6 Micro-Hub O % %
Tarifgestaltung . é
2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 2026 | 2027 | 2028 | 2029 2030 il
A1l Beschleunigte Umsetzung VEP Soest bis 2030 sowie Evaluierung + Controlling des VEP-Klima+ E
o A2 Finanzaufstockung Tiefbau (2 Mio./Jahr) + E8 StraRenraumgestaltung abseits HVS
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© . .
20 A4 Kommunales Mobilitditsmanagement memmm  Prioritdre Projekte I
= L o e T 6 Laufend/Fortsetzung I
© ahrradparken in Soest Projekt
) D4 Alternative Antriebe Bus mmmmms  Daueraufgabe I
= ———e Dauer Realbetrieb/baul. Umsetzung
8 E2 Alternative Antriebe Fuhrpark ' I

A6 Offentlichkeitsarbeit/Biirgerbeteiligung
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A Digitalisierung und Management
A1l Beschleunigte Umsetzung/Evaluierung VEP Soest und Controlling VEP Klima+

Zusammenfassung

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Der bereits in der Umsetzung befindliche VEP Soest wird
weiterhin konsequent und beschleunigt umgesetzt sowie
evaluiert, um die entsprechende Grundlage sowie die Rahmen-
bedingungen fir das hier vorgelegte Handlungskonzept zu
gewahrleisten. Analog gilt es flir den VEP Klima+ ein
entsprechendes Controlling aufzubauen. Im Kontext der
politischen Zielsetzung der Klimaneutralitat bis 2030, spielen der
Controlling-Ansatz  eine nochmals wichtigere Rolle, da sich
hieran der Erfolg des Mallnahmenkonzepts messen werden
lassen muss. Neben der reinen MalRnahmenumsetzung bedarf
durchgangigen und konsequenten
Malinahmen deren

es zudem  einer
Kommunikationsstrategie. Die
jeweilige, konkrete Zielsetzung werden entsprechend beworben

und kommuniziert.

sowie

Férdermoglichkeiten

* Zu priifen, insbesondere perspektivisch hinsichtlich
methodischer Evaluations-Ansatze im Bereich Digitalisierung

Weitere Effekte

* Aufrechterhaltung Zielausrichtung Gesamtkonzeption
* Transparenz ggl. Planungsvorgangen
* Zielgruppenansprache

* Akzeptanz ggli. MaBnahmen
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Evaluation und Controlling
* Fortfihrung Evaluationskonzept VEP Soest 2030

* Jeweils 10 Dauerzahlstellen fir Rad- und Kfz-Verkehr
(bedarfsgerechte Erweiterung z.B. mit Ausbau
Radverkehrsnetz)

* Jahrliche Bestandserfassung Fahrzeug-Zulassungszahlen mit
alternativen Antrieben sowie (Nutzung)
Ladeinfrastrukturangebot (Normal- und Schnellladestationen)

* Auswertung Mobilfunkdaten (alle 2-3 Jahre)
* Jahrliche Messung Luft-Emissionen
* Jahrliche Auswertung Nutzungsdaten Mobil-Info-App

* Belegung und Nutzer:innenanalyse Kfz-Stellplatze Altstadt
sowie Wallstral3e (alle 3 Jahre)

Marketing und Kommunikation

* Vorbild sein: MalRnahmen im eigenen Haus Umsetzung und
nach AuBBen tragen

e Zielgruppenanalyse

* Zielgruppenspezifische Ansprache (Berticksichtigung von z.B.
Altersklassen, Sprachen, Wohn- und Arbeitsort...)

+ Ubernahme Corporate Identity (Cl) vom Masterplan Klimapakt
* Konzept-/MalRnahmenbezogene 6ffentl. Veranstaltungen

* Webseite zur Einsicht des Umsetzungsfortschritts und
geplanter Veranstaltungen

Themenfeld Management
Charakter Pull
Zeithorizont
Zielgruppe Alle

Akteure Stadt Soest

Wechselwirkungen

alle Handlungsfelder

Personalaufwand

0,5 Vollzeitstellen

CO2-Reduktions-
potenzial

Kosten in €

< 1.000.000

[ Planersocietat



C Radverkehr

C2 Regionales Radverkehrskonzept und Radschnellwege

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Ein sicheres und attraktives regionales Radverkehrsnetz ist
Grundvoraussetzung fir die regelmaBige Nutzung des Fahrrades
als Alltagsverkehrsmittel. Die Festlegung eines regionalen
Radverkehrsnetzes ermdglicht eine Bindelung des Radverkehrs
auf direkte, sichere und schnell bzw. komfortable zu befahrende
StraBen und Wege auf interkommunalen Wegebeziehungen und
erleichtert den gezielten wund effizienten Ausbau der
Fahrradinfrastruktur.

Um ein Angebot, insbesondere fir Radpendler*innen, zu
schaffen und groere Entfernungen fiir den Radverkehr zu
erschlieBen, die z.B. mit Pedelecs mittlerweile miihelos
bewaltigt werden koénnen, muss die Radverkehrsinfrastruktur
insgesamt durchgdngig eine hohe Qualitdt aufweisen. Dies gilt
besonders fir die interkommunalen Verkehre. Hierfiir sollen
regionale Radschnellwege umgesetzt werden, mit dem Ziel,
komfortable und sichere Verbindungen fiir den Radverkehr auch
auf groReren Entfernungen zu schaffen. Uber die Routenfiihrung
werden die direkten Nachbarkommunen angebunden.

Die regionalen Radschnellwege sollen moglichst weit in das
Soester Stadtgebiet hineingefiihrt werden und mit dem Velo-
und Radroutennetz verkniipft werden.

Dort, wo spatere Radschnellwegtrassen angesichts aktueller
Bau- oder Stadtentwicklungsprojekte bereits heute mitgedacht
werden konnen, wird dies umgesetzt.

* Entwurf eines regionalen Radverkehrsnetzes mit Haupt- und
Nebenrouten sowie fiir den Alltags- und Freizeitverkehr

* Planung und Umsetzung eines Netzes von ,,schnellen
Verbindungen® zwischen Stadt und Region

* Ausbau der Radwegeinfrastruktur entlang der Routen

* kontinuierliche Priifung, Anpassung und Erganzung des Netzes

* Machbarkeitsuntersuchung je Route mit Festlegung der Rou-
tenfiihrung und von Qualitatsstandard fiir den Ausbau

* Flhrung des Radschnellwegstandards moglichst weit in die
Stadt herein

* Vernetzung mit den Velo- und Radroutennetz

* Verzahnung der Radschnellwegplanung mit der
Stadtentwicklung

Weitere Effekte

* Forderung nachhaltige Mobilitatskultur
* Imagegewinn Rad
* Erreichbarkeit verbessern

* Gesundheitsforderung

Zusammenfassung

Themenfeld Radverkehr

Charakter Pull+Region

Zeithorizont
Zielgruppe Alle

Akteure Stadt Soest, Kreis/Kommunen

C3 (Gesicherte

Wechselwirkungen Fahrradabstellanlagen

Al (Umsetzung/Monitoring VEP)

>1.000.000

Personalaufwand

Wirkung

Kosten in €
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Handlungskonzept: CO2-Reduktionspotenzial

Grundlage

= Modal-Split-Berechnungen des VEP 2030 als Grundlage (identische Annahmen)

= Keine Berlicksichtigung von , Nicht-Soester” Bevolkerung (Ziel- und Durchgangsverkehr)
Annahmen

» Durchschnittlicher CO2-AusstoR der in Deutschland zugelassenen Pkw-Flotte = 157 g CO2/Fkm*
= Modal-Split Handlungskonzept VEP Klima+: MIV = 58% (2011) = 40% (2030)

Vorgehensweise

= Verschneidung der Wegelangen im MIV — abgeleitet aus dem Modal Split — mit dem CO2-Faktor

=  Vergleich CO2-Austol8 Prognose-Nullfall 2030, Klimaschutzszenario 2030 sowie VEP Klima+

* Handbuch fur Emissionsfaktoren des Strassenverkehrs
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Handlungskonzept: CO2-Reduktionspotenzial

Gesamtwegeanzahl: Haushaltsbefragung

160.000 pro Tag 2011 Wert HBEFA* 2030
(Haushaltsbefragung 2011)

@ @ Wegelinge /Ol @ CO2/km t CO2/Tag

Modal Split
Kfz-Verkehr

58 % 92.640 7 km 648.480 km
40 % 64.000 7 km 448.000 km 157 70
t CO2/Jahr
Prognose-Nullfall 2030 VEP Soest 37.161

Annahme VEP Klima+ 25.673

* Handbuch fiir Emissionsfaktoren des Strassenverkehrs
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Handlungskonzept: CO2-Reduktionspotenzial Verkehrsverlagerung

50.000

45.000 _41%

40.000
I -15% ¢

Haushaltsbefragung 2011 Prognose-Nullfall 2030  Klimaschutzszenario 2030 VEP Klima+ 2030
des VEP 2030 des VEP 2030
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Handlungskonzept: Fazit

= Umsetzung aller Mallhahmen ermaoglicht einen Modal Split im
MIV von 40%

"  Durch die Veranderung im Mobilitatsverhalten kdnnen
ca. 11.500 t CO2 pro Jahr im Vergleich zum Prognose-Nullfall
2030 eingespart werden

= Im Vergleich zum Klimaschutzszenario 2030 des VEP betrifft
das Reduktionspotenzial ca. 4.500 t CO2 pro Jahr

= Effekte des VEP Klima+ beschreiben ein Minimum, da das
Handlungskonzept auch Auswirkungen auf Wirtschaftsverkehre
sowie Ziel- und Durchgangsverkehre hat

» Zur Zielerreichung der Klimaneutralitat im Jahr 2030 bedarf es
einer vollstandigen Elektrifizierung der (librigen) zukinftigen
Kfz-Verkehre gemafd des Masterplans Klimapakt =
Strom/Wasserstoff aus regenerativen Energiequellen
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Ausblick — das weitere Vorgehen

= Schliisselmallnahmen definieren (z.B.
Parkraumkonzept, Stadtbus, Mobilstation)

= Erstellung aller Malihahmensteckbriefe
= Evaluationskonzept zur Erfolgskontrolle

= Berichtsentwurf

= Einbringung zum Beschluss im Herbst

= Laufende Beteiligung und Partizipation im Rahmen der
Konzeptumsetzung
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Ausblick — das weitere Vorgehen

Input: Jugendforum, Polit. Antrage, Postkartenaktion,
Senior*innenbefragung, So lebenswert

Beteiligung zur klima-
neutralen Smart City

vVYVY

Umsetzung/Evaluation

VEP Soest

Fortsetzung Beteiligungsprozess

Diskussionsprozess aufrechterhalten
Smart City Soest Transparenz und Akzeptanz fordern
Fortwahrende Offentlichkeits- und
Kommunikationsarbeit sicherstellen
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Vielen Dank fuir lhre
Aufmerksamkeit.

Planersocietat Ansprechpartner
Gutenbergstr. 34, 44139 Dortmund Christian Bexen

Fon 0231/589696-0 Fon 0231 /589 696 20
Fax 0231 /58 96 96 - 18 Fax 0231 /589 696 18

info@planersocietaet.de Bexen@planersocietaet.de



